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Historien om rdddningen av de fyra Sve
muntliga traditionen. Keiners Sarenson, fErintan
fidd pd Kalvi i Bohuslin, hirde berdtie]lserns o
fartygn skeppabrott redan som barn, Minnet av dessa b
de medan man "kurade skymning” i stugorna pd 6a, b

till en omfatiande forskning om skeppabrotl

Poljmed Reiners Soranaon ph wnn"mmm T

Alexandra, am de forlista som &t thng fir att Sverleva, om den risads
“dbingens” gita, om fortvivisd kamp mot brotisjdar och kyla, om fasa och
underging, om ovintad rAddning i sista stund, om kostbefolkningens
mitiliga undsitiningsbragder och myckel annat
Reiners Sérenson har inventerat skeppsbrott efber kusten frdn Fjall-
backa (il] Striimetad frdn 1707 Lill vidra dager. Vad han funnid e | gin
kiirnn allmingltigt: minniskan som stir infbr katastrafhot. Samman-
hillande teman i berfittelserna Sr vindens makt och vattnens vrede,
miinniskors kamp mot bide hav och olidliga arbetsvillkor, derns skriick
men orkad deras styrka sch mod nir katastrefen fr et faktum.

HReiners Birenson har enmyck-
= el nfira anknyining till de miljder
han skildrar i boken Sheppabrott,
Hamn fir fodd pd Kalvé i norras Bo-
huslin och dterviinder dit varje
fir, Han har upplevt eit samhalls

diir de gamla historierna halls
levande av bhorna, inte minst av

- 1 - “Tarbror Arvid 1 Klevanae”, Som

= pojke arbelade han pd faderns

Sy - fraktjnkter, vilka Log sig fram eftar

e e kusten med hgilp av segel och

h' o e T klena tindkulematorer. Reiners

— Sarenson slutade sin arbetskar-

&= rifir som vd for ett internationellt
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Pa kartene under er alle forlis fra Koster og til syd for Vadertarne for perioden 1700, 1800 og litt inn pa

1900 tallet avmerket.
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Med "gamle dagers'" kart var det ikke rart at det gikk galt i mgrke hgst og

vinternetter med storm og, sj@ og stem langs kysten. Og med antall fartgyer under
seil patopp i perioden 1870 - 1880, var det ikke rart at det ble mange forlis med de
spesielle stormene som oppsto i den perioden. Se den meget spesielle kurven pa

bildet til hgyre.
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Kartor och statistik

P sid 211-214 finns kartor over det kustomréde som varit
firmél for min forskning om skeppsbrott. Istort sett samtliga
fartyg som omniimns i denna bok finns inprickade vid sina
resp firlisningsplatser.

Nedan finns en statistisk dversikt over materialet. Som
synes var antalet firlista fartyg mycket stort under dren
1870-T9. Dessa Ar var segelsjifartens toppar. Antalet segel-
fartygi hela viirlden var som storst 4r 1872, Konjunkturerna
var ocksd goda. Kanske toppen i statistiken ocksd har ett
samband med viiderfirhdllanden? Det verkar som om vist-
kusten skulle ha drabbats av flera allvarliga stormar én
normalt under denna ticarsperiod.

Den fullstindiga redovizningen av min forskning har jag
samlat 1 ett kompendium,
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Her er en liten forklaring pa hva som menes bark, brigg osv. pluss en liten forklaring til seilfaring

Olika fartygstyper

1 en del av Kalvis lador finns hilder av fartyg inskurna.
Hanske har karvandet med knivspetsen varit ett sitt att
liira sig ktinna igen rigg och segelsattning. Har aterges
de i négra enkla teckningar de i denna bok vanligen
omnimnda fartygstyperna.

| —_
Barkskepp F:‘ F,
Tremastat (ibland fyr- el- b_
ler fernmastat) fartyg med
rar pd alla masterna utom

den aktersta.

Skonertbrigg

Firr avsdg man oftast med
bendmningen skonertbrigg
ett fartyg med gaffelzegel
nertill och rdsegel upptill.

[

Brigg

Tvhmastat segelfartyg med
' rasegel pd de baida master-
. naoch med dven ett gaffel-
| sepel ph den aktra maston.

S—

Galeas

Mindre tvamastat fartyg
med snedsegel. Galeasen
brukades huvudsakligen i
kustfart.

Jakt

Mindre lastsegelfartyg
med en mast utan sting
och ev med bogsprit. Rig-
gades med ett storsegel
(gaffelsegel med bom), ett
till tre stagsegel samt
emellanat éven gaffeltopp-
segel och bredfock.

Skonare

Aven kallad skonert. Se-
gelfartyg med tva eller
flera master riggade med
i huvudsak gaffelzegel.

Skonertskepp

Tre-eller flermastat segel-
fartyg med paffelriggade
master utom den friimsta
som har full riasegeltack-
ling.

Master och segel

I denna bok niémns ofta namn pa olika fartygsdelar.
Bilden ovan, som visar ett skonertskepp, kan ge en liten
orientering om bendmningar pd segel och master.

Masterna framifrin riknat kallas fockmast, stormast
och mesanmast,

Mellan fockmasten och klyvarbom/bogspriit &r filjan-
de segel fistade framifran riknat: jagare, klyvare och
fiirsting.

Fockmasten, som pi skonertskeppet enbart biir rase-
gel, har filjande segel uppifrin riknat: évre bramsegel,
undre bramsegel, tvre mérssegel, undre mérssegel och
fock.

Mellan fockmasten och stormasten sitter uppifrin
riaknat bramsting, krysstiing och storsting.

Stormasten biir uppifrdn riknat storgaffeltoppsegel
och storsegel.

Mellan stormasten och mesanmasten sitter ett segel
kallat mesansting.

Mesanmasten biir uppifran riknat mesangaffeltopp-
segel och mesan,



Tack gode Gud for vraget!

Den enes did den andres brid. Att den gode guden skulle
vilsigna strinderna med vrak var forr sédkert en vanlig om
#in tyst bin i den bohuslinska skiirgarden. Mahénda fire-
kom den langt in i sen tid.

Pa Kalvi och 1 omkringliggande skirgird behiévde man
knappast tinda nagra falska fyrar — om nu detta nigonsin
hiint — ty nir blasten hill i sig kom bade vrakgods och skepp
snart drivande mot land.

Dessa statliga fartyg hade vanligtvis en mycket begrin-
sad utrustning. Nér de drabbades av rigg- eller roderhaveri
eller fick forskjutningar i lasten kunde den uttrittade be-
siittningen inte gira mycket annat &n att vanméaktigt st vid
pumparna medan stormar och strommar pressade fartyget
mot en kust som ofta lag helt dold i tjocka eller morker.

Olycka fiir en, lycka fir den andre. Att "ga pa vragestrann™
var langt in pd 1900-talet inte bara en spinnande syssla.
Den gav ocksi mijlighet till extrainkomster samtidigt som
man fick ett tillskott av virke och briansle. Men fin mer
spiannande maste det ha varit nir fartyg verkligen stranda-
de. DA giillde det att ridda besdttningen. Nir alla overle-
vande val var omhindertagna vaknade kanske kusthons
urgamla instinkt till liv och man skyndade sig att biarga last,
tamrlrke segelduk, ankare och namnbréden e att firglimma

innan "hon gick i fliser”. En gammal vrakveteran fran en
annan kuststriicka har triiffande sammanfattat denna kénsla
med orden: "Det finns inget som gir upp mot ett gott vrak.”

De dar vi ser langst | norr resp lingst i sider fran Knutsber-
get, Ramsiskiren och Vidertarna, tog varje ar sin dryga
tribut under segelsjifartens era. Mdnga fartyg strandade
diir. | gamla tidningar kan man lisa om stormars hidrjningar
- apeciellt Augustistormen 1871 och stormen i november
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1872 — och om de vedermidor som drabbade sjoménnen.
Dessa bada stormar blev ett begrepp hos kustbefolkningen,
och linge anviinde man =ig av frasen "den virsta stormen sen
Augustistormen 717,

Kustbor, lotsar och folk fran fartyg hjilpte med fara for
det egna livet till vid réddningsfirsiken. En omtalad héan-
delse var nir nagra kvinnor ute pa4 Langeby huvud knit
ihop sina klader till ett "rep” for att kunna bistd Bondicars
besdtining som hamnat 1 vattnet efter det att skeppsbaten
kantrat, Nir skeppet Enigheten strandade vid Nordkoster
i Augustistormen 1871 skrev tidningarna att Nordkosters
kvinnorutmirkte sig. Kalvibornas, liksom styrman Mércks,
insatser 1 samband med birgningen av Alexandra aret dar
pé biir alltid ihagkommas.

Annonser om vrakauktioner tyder pa att manga viardefulla
vrakfynd togs tillvara, frimst brider och plank men dven
skeppsinventarier och t o m hela skrov. I flera artiklar be-
skrivs hur lokala intressenter istandsatte fartyg och utrus-
tade dem pa nytt, och hur desza fartyg sedan under nytt
namn kunde drabbas av haverier redan pa den nya jungfru-
resan. Att Andra namn pa fartvg dr riskabelt, ansag granade
engelska skeppare. Tjornborna, ett annat meritfylit sjofarar-
slikte, ansag enligt ong kulturpersonlighet Ernst Manker
att en skuta som overgar i andra hénder "hu & dnna som e
forlupen gwenna”.

Fram till 1831 var det inte tillittet for kustbor att sjilva
behalla vrakgods och strandfynd. Tilldtelse att omhénderta
s k skeppsbrutet gods hade egentligen endast Dykeri Com-
paniet, som redan 1692 fick monopol pa att under en tiodrs-
period birga och uppfiska skepp och gods som strandat vid
Bohusldns, Hallands och Skéanes kuster. Detta monopol
fornyades sedan regelbundet. Dykerikompaniets kommis-
sarier var uppenbarligen — sérskilt i egna Ggon — miktiga
miin. Vid den slutliga biargningsrapporten hade skepparen —
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eller de av besdttningen som tverlevt — att skriftligt priza
kompaniets insatser. Om stackars kustbor dverraskades
med att ha lagt beslag p4 strandat vrakgods blev de genast
instamda av kompaniet till tinget, oftast med dryga biter
som filjd.

"Strimstads Dykeri Contoir” styrde dver omridet "Norjet
tili Kungshamns Béken”. Man hade strandfogdar i t)anst,
var och en ansvarig fir bevakningen av en kuststricka.
Omridet Tjurpannan - Arsklov (utanfor Rossi) var tex en
sfidan stricka, somunder 1700-talet bevakades bl a avstrand-
fogdarna Albreckt Sirensson i Havetensund och Tore Togers-
son pa Lindon,

Vid riksdagarna firekom méanga klagomal tver att kom-
paniets hjilp var svir att erhalla och dessutom dyrbar, vilket
ledde till att dess privilegier blev allt mer begrinsade och
kom att upphéra helt 1831. Ar 1823 berittigades varje
svensk undersate att inom svenskt omride i dppna sjin
uppfiska vrakgods. 1829 utvidgades rittigheten tall att galla
ocksd upptagandet av fartyg och gods fran havsbotten, om
dessa kunde anses ivergivna av iigaren eller Dykerikom-
paniet.

Firmodligen har det emellanat hiint att vrak gimts undan
nér tillfiille gavs och kanske kunde man efterit konstatera
att det "gitt gott”, Men nidr manga var inblandade gick det
ofta galet. Kom det dessutom till lansmans och fjérdings-
mans kinnedom blev det inte nadigt. Tyvérr hiinde det nog
flera gdnger att kusthor fick vandra med extra tunga steg till
héaradsriitteni Hede. Niden och skricken sades ha halliti sig
linge.

En bouppteckning pa Kalvi fran 1755 visar att tva ndmn-
demiin varit nirvarande vid firdttningen, hiradshivdingen
L. E. Wasser och chefen fir Dykeribolaget i Strimstad,
captainen d'Orchimont, troligen pa initiativ av den senare
for att kontrollera att didsboet inte innehill nagot undan-
hallet strandfynd. Nipgot sadant patriffades emellertid inte.
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Mah#inda hade herr captainen sina skl att vara misstrogen.
Redan 1726 hade nimligen kalviborna blivit instimda till
ett ting i Hede av dvkeribolaget sedan de funnit en did
pakladd manniska pa stranden. Liket borde enligt domstols-
handlingarna ha haft nagot av virde som "till dess Christe-
lign begrawande bordt anwiindas”. Kalviborna hade emel-
lertid inte anméit ndgot sadant utan endast begravt "dding-
en” pd gjistranden. Vid tinget bedyrade kalviborna — troviir-
diga som alitid — att man frén den dide bara hade kunnat ta
till vara ett par skjortknappar i missing eftersom kliaderna
varit helt uppblitta. Halva kroppen var dessutom "bortstitt
af klippor uti 5ién”. De instamda fick g ed pd att de inte tagit
nigot fran den dide. Milet slutade med att kalviborna
dimdes fir att de fortigit fyndet av liket, och de fick betala
rittegingskostnaderna med 4 Daler silvermynt.

Den muntliga traditionen vill gira giillande att kustbefolk-
ningen ibland kunde "hjilpa” skeppsbrutna att omkomma i
syfte att ligga beslag pa dyrbarheter. Mina efterforskningar
tyder pd att de gjorde allt som stod 1 deras makt fir att sika
riadda liv. Men om fartyget kom drivande manlist eller om
man hittade diéingar, sa kunde sikert frestelser dyka upp
som var svara att dvervinna. Det talas tex om att fyra
kalvihor bytte till sig Lammé i Sannésfjorden av fru von
Stahlen pa Mjilkertid mot en vrakad spegel. Detta skulle ha
skett i slutet av 1700-talet, frian vilken tidpunkt kalviborna
faktiski d#gde och brukade och delvis bodde pi Lammé fram
1l birjan av 1900-talet.

Tva kvinnor pa Kalvi — kallade "Den gamla®™ och "Den
unga’ ansagsenligt ryktet vara flitiga "vrakstrandsvandra-
re". Uttrycket "ett pickande me mi lelle vx” tillskrivs dem i
den lokala traditionen. Vem vet — det ir manga diingar
risade pd vistsidan Lindé - Kalvi. Nar tva beromda brider
pa Ejgdeholmen, Malcolm och Leopold, skulle segla till Gote-
borg pa 1860-talet var "Den unga™ med. Leopold beriittade
nagon gang pa 1930-talet att han sag att "ho hade en pung
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fvlld me gullringar”, vilken hon avedg att avytira i Giteborg.
Kvinnornas liv praglades av en till snalhet grinsande spar-
aamhel.

Uttrycket "me mi lilie yx” har kvinnorna inte ensamritt
till, Det gér tex igen i en historia frin Pinnd, dédr man
berittat om en dnka som girna gick pa vrakstranden och
inte drog sig for att plundra ilandflutna. En man beslit sig
for att spela henne ett spratt, och morgonen efter en svar
storm gav han sig ut fire dnkan till stranden och draperade
sig till "lik” med sjtang ver ansiktet. Gumman kom och 1
halvmirkret kiinde hon pd mannen och sdger: "Du dr
varken kall eller varm, men fir sfikerhets skuli skall jag ge
dej ett pickande med mi lelle yx.” = "Du ska si katten
heller”, rit mannen och for upp och gumman sprang vett-
ghrimd darifran.

Ester pa Lindé har beriittat en annan historia med vrak-
fyndsanknytning. Olaus pi Lindé, fadd pa Koster, hittade en
sk kaptenskista pd stranden pa Koster, for dver till Lindi och
kipte vad som kallades Olausgarden.

Sanningshalten i historierna om dodshjilp och stora fynd
kan man naturligtvis spekulera 1. 1697 utfordades dock
Konungen ett "Placat och Pabudh angdende Ofwerwald och
Riofwerij som fordfwas pad Skeppsbrutne och strandade
Fahrkoster”. | denna firordning konstaterar konungen att
“de 4 Landet boende icke allenast bispringa de olyckelige
med den Hielp och sadan Omhet som den Naturlige Lagen
kriifwer och Ware Forordningar befalla, utan i stéillet av en
ochristelig och bland Hedningar ehird Grymbet offta tal-
slkvnda dem stérre Olyvekor éin den Fahran de hafwa und-
sluppit, forbrinnandes Farkasterne samt berofwandes de
sheppsbrutne deras Liif och det Gods som Siondden dr
undkomit, hwilken de sedan sisom wilfangen Egendom
nyvtia och emillan sig lijka som en Handelsbar Wahra
foryttra, firebdrandes diarwid en gammal Wahna och Plig-
sed”. Den som av=iktligt firsokte dstadkomma forlisning
med vilseledande eld skulie enligt plakatet straffas med sju
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gatlopp. Samma strafT tillkom den som tog bort utmirkning-
ar vid grund eller "med Stenkistor och annat slikt fyvlier och
gitr Sidar eller Strimmar grunda” i avsikt att orsaka grund-
stitning. Upprepades brottet skulle den skyldige halshug-
gas och steglas och hans egendom skulle anviindas for att
ersiitta skadan. Den som avsiktligt skadat en skeppsbruten
skulle ocksé avritttas. Den som bragt en skeppsbruten om
livet skulle "lefwandes blifwa radbrikat och sedan steglat™
samt mista allt =itt losdre, vilket skulle delas mellan Ko-
nungen och malsidgaren, Bortlorande av gods straffades
gom stild liksom hileri. Bkadan skulle eréittas och till detta
lades ett bot som var tre ginger ersittningssumman. De
som hjilpte till vid bdrgning skalle diremot ha ritt till
bérgarlin.

5S4 sent som under andra virldskriget kunde man gira
viirdefizlla sjétynd fran fartyg som torpederats 1 Atlanten,
som tex gummibalar och fat med kokosfett. Mera vanligt var
dock att man hittade plank, brider och props som spolats
dverbord frin ndgon dickslast. Aven fiskelidor frin Hull,
engelska skruvkorksbuteljer, glaskulor eller kanske en flask-
post frian havs- och strimforskningslaboratoriet 1 Aberdeen
gladde upphittaren,

Varje nv storm vickte tirvintningar om rejila fynd nir
man gick till sina "vragevigar”. Kusthefolkningens heders-
kodex fir hur vrakfvnd skulle behandlas respekterades all-
mint. Man fick bara ta rétt pd ilandflutet gods som lag
antingen i "vasskanten”, dvs i vatinet, eller i "floomélet”, dvs
strandomradet mellan det radande vattenstandet och =e-
naste htgvattenlinjen. Vreakfynd ovanfir "loomélet” ansdgs
tillhira ndgoen annan ech fick inte roras. Om négon frestades
att lagga beslag pd pods 2om nagon annan drag@t upp ovanibr
hiigsta vattenlinjen, =& visste han att om ingen annan =ig
tilltaget, s& gjorde 1 alla fall "Var Herre” det. Han var en
auktoritet pa Kalvioch 1 den dvriga skdrgarden —atminstone
i forna dar.

P4 den tid nédr vrakfynden spelade en viktig roll fir kusthus-
héllen var det biista av allt - fast ingen var medveten om det
d4 — att det inte fanns ndgon olja 1 vattnet eller plast pa
strinderna och havet var fyllt av fisk och hummer.



Ddéingen pa skiret

Syndet Krestine

Haveriplats: Stora Grundshkérshigen

Datum: den 21 oktober 1562

Fatygstyp: jakt

MNationalitethemmahamn: Marstal pd Fra i Danmark
Rutt: Hull -Kiel

Last; stenkal

Kaptenens namn: Hans Peder Kroman

Besiittning: 4 man, varav 1 man omkom

Vilater gjifirklaringen, limnad vid Stromstads Radhusritt
den 25 oktober 1862, 1 2in helhet berdtta historien om Syndet
Krestine:

“Onsdagen den 15 okiober

Formiddag k1. 11 afgick fran Hull, samma eftermiddag ki.
3 1/2 ankrade p& Grimshy redd, littade da igen ki. 11 samma
afton —styrde course Roveret ut—kl. 12 passerade fyrskeppet
och styrde sedan NO &, ONO cours,
Torsdagen den 16 oktober

Styrde dter wir cours bort pd efltermiddagen. Sattes 2 ref
storseglet — tilltagande Kulling med regn och storm.
Fredagen den 17 oktober

Formiddagen kl. 3 tilltog stormen si wildsamt, att fartyget
inte mer wille 14nsa — s4 wi méitte dreja under winden -
omkring ki. 1 pa eftermiddagen fick wi en Brottsji ifver
som borttog Storbédt, Jolle, Nakterhus, skylight, Skans-
klidning och fyllde Kajutan med watten — och foratiirde all
wér proviant - och kastade fartyget ofwer sa allt blef' i en
dilig stiillning - samma eftermiddag omkring kl. 3 slog
stormen nagot af, och efter att hafva fitt det 1 ndgoriunda
ordning fortsatte wi dter resan sa godt som wart oas majligt
—och styrde igen NO for att om mijligt kommea till Norge och
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f istdndsatt skadorna.

Styrde ater wir Cours for klossrefvade segel, storm och
regnbyar, winden 5W t WEW.

Sindagen den 19 oktober

Firmiddagen blef det godt wider, tillsatte bredfocken och
styrde Cours NO t. NOtO - om middagen hade wi hijjde och
stodo efter utrikning pd 57°34' Nordl. Bredd och 720" Ost
langde — som omtrent war tviirs af Lindesnés, men dissig luft
— 54 man icke kunde gira rdkning pd att se land - styrde
sedan NNO - samma eftermiddag omkringkl. 3 prejade wien
Norsk Brigg som stod pa 57°43" Nordl. Bredd och 7°12" Ostl.,
lingde — styrde sedan NNO - samma eftermiddag kl. 5
lyckades det oss att se land frin toppen och pejlade samma
i NNO som man antog for Lindesnéis — samma afton tog
stormen till 54 man Ater maste dreja under winden. Winden
SW . 85W, tjock luft med regn och ofverhéindig storm, men
l4g SSO och S0 hén.

Méindagen den 20 oktober

Ofverhindig storm med hagel och regnbyar till om eftermid-
dag kl. 5, di det klarnade lite, ansig att man hade land ca
1/2 mils afstdnd i NNO, som man antog fir Norge, d4 man ej
sig mer 4n det ena stéllet — Samma afton kl. 6 fick man 2
Fyrar i Sigte — som wi antog fir Arendal och pejlade samma
fyrari NO t. N - satte sedan till en 2 Refwad stagfock fir om
méjligt komma ut nédgot frin landet — som ocksd lyckades oss
och 1ag S t. WtS med 2 o 3 mils fart - Kl. 12 pa natten pejlade
samma fyrar i NNO efter gissning 3 1/2 mil - Stormen tilltog
ater mera ~

Tisdagen den 21 oktober

Omkring k. 1 pd natten drejade dter under winden - férme-
delst ifverhiindig storm med hagelbyar - El. 4 p4 morgonen
fick wi se en Brinning i L# — satte strax till stagfock och
stagsegel fir att om mijligt g4 klar af samma - som ocksa
lyckades oss, men innan wi sdgo 088 om, woro wi omgifna
rundt om af brott och briinningar - s& ingen annan riddning

29



war fiir 0ss fin styra lika in pé ett skiir for att om mijligt barga
lifwet, hvilket ocksa lyckades oss 3ne man med Guds nadiga
hjilp komma pa skiret, men den 4de man, Claus Levinson
war kommen méstadels iland, men gjin eller som man kallar
"Sjon” mot land tog honom #ter ut och blef derigenom ett rof
fir wagorna — wi woro nu i land pa ett skiir utan folk eller
négon annan hjelp - och befunno oss alltsé i en fruktanswird
stiillning — genomdriinkta af watten fran topp till tad — men
Gudi ware lofvad — wid dagens inbrytande kommo oss folk till
hjelp, och bringade oss med sig iland, gafvo oss klader och
hvad eljest wi hade af noden - strax derefter full masten och
fartyget slogs i stycken mot klipporna — s4 wi fingo ingenting
bérgadt hvarken af skeppsdokumenten eller annat — Samma
dag reste skepparen till Strimstad for att sika assistance hos
Consuln och anméla sjiprotest.

Onsdagen den 22 oktober

kom skepparen med Consuln och Besiktningsmannen till
strandningsstiillet och blef furanstaltat afbergning af dtskil-
liga af inventarierna. Den drunknade mannen, Claus Levin-
son, som fanns bland wrakstyeken, birgades did iland och
bringades till Strimstad, dit wi allasamman ankommo
Fredagsaftonen 24 Oktober.

Att salunda wara tillgitt och med sanningen ofverensstim-
mande, wilja wi med Ed bekrafta.

Stromstad den 25 Oktober 1862

Skipper Hans P. Kromann

Styrman C. Albertsen

Matros H. R. Hagen”

Joda, detta var ett kint skeppsbrott pa Kalvo, men tidpunk-
ten for skeppsbrottet var obekant. Enligt farbror Arvid in-
triffade olyckan "fér manga 4r sen”.

Hiir uppstér en krock mellan 4 ena sidan sjiforklaringen
och Strimstads didsboks uppgifter och 4 andra sidan vad
den muntliga traditionen har haft att firtilja. Enligt den
skulle den omkomne ha varit en 15-arig kock som hette
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Faoto av Claus Levinson taget av "badgister” 1932,
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Claus. Kroppen hittades och Claus résades hogt upp i sten-
malen pa Grundskiir.

I 1862 4rs dodsbok fir Stromstads annex firsamling
uppges att en 39 &r gammal dansk sjéman vid namn Claus
Lovisen drunknade den 21 oktober vid Kalftiskéren, Upp-
gifterna &r delvis dverstrukna och négon begravningsdag
finns inte angiven.

Under alla omstindigheter fanns det en diing résad pé
Stora Grundskér, Han var blottlagd och avfotograferad
1932 och fick ligga kvar dér till i juli 1978. D4 fick ndgra s k
badgister se benrester skymta mellan stenarna, griavde
fram ett skelett, for hem och alarmerade polis, hemsyster,
brandkdr och sjobevakning, som i det vackra sommar-
vidret tyckte att det passade med ett paddrag. De, pastis
det, plockade upp det lilla som fanns kvar av Claus och han
begrovs formodligen utan allt fir stora ceremonier pad Kvi-
bergs kyrkogird i Giteborg.

Claus — efler inte Claus, vad spelar vil namnet fir rofl,
Han hade det formodligen bra i stenmalen pd Grundszkar, Vi
kalvibor har alltid "vetat om honom"” och vad han hette. Han
sov sikert gott, sivd av brianningars brus och mésars skrik.
Att fiytta honom kan néstan jamstéillas med gravekindning.

102



Alexandras skeppsbrott

Alexandra
Haveriplats: Lilla Svangen
Datum: den 7 novembar 1872

Fartygstyp: skonertzskepp
MNationalitethemmahamn: Kragers i Norge

BRuit: Botterdam-—-Kragers

Last: bariast

Raptenens namn: (0. Chr, Olsen
Besiittning: 9 man varav 5 drunknade

Alexandra limnade Hotterdam lordagen den 2 november
1872, Hon skulle hem for vintern och man hade tagit in
barlast. Man slussade, fick lots ombord och bogserades
utanfir piren 1 floden Maas utlopp. "Satte till alla segel,
styrde bidevind ut efier sjtilotsens kommando, vinden 1ill-
tagande.” Klockan 3 pa eftermiddagen skulle man vinda
genom vinden for att ligga sig pd en nordlig kurs, men
fartyget ville inte ga dver. "Rum fanns icke fiir att drejviin-
da”, siger sjifirklaringen. Firmodligen hade man land eller
grunt vatten alltfir nérai syd. Resultatet blev att Alexandra
fortsatte pd wvistlig kurs rakt ut i Nordsjin, Detta fick
ddesdigra konsekvenser for den hollandske lotsen. "Sag
lotsbaten till lovart omkring 1 12 mil af, signalerade for
baten fir att hemta lotsen 1 land, men han kom icke, och
voro nidsakade att ligga pd samma bog for att komma klar;
i synnerhet som lotsen befallde det och upplyste att det var
omdjligt att vinda, sévida skeppet ville riddas isynnerhet
som natten och morkret instundade, pressade pa med segel
allt hvad pressas kunde for att komma ut fran land, alla
smaszegel fast och refvadt méarssegel.”

Pa detta sitt fortsatte man i "storm och starka byar af
vind och regn” till mandagen den 4 november da vinden
bedarrade nagoet och man satte fler segel. Man kunde ocksa
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gitra en observation som angav att Alexandra befann sig pa
55°1" nordlig bredd och firmodligen 4°57 dstlig langd, dvs
ett stycke utanfir sidra Jyllands kuast. Natten till tisdagen
den 5 november dkade vinden ater till stormstyrka och drog
sig 4t SS0. Enligt sjoftirklaringen behtll man dock segelsiitt-
ningen och beridknade vid middagstid att man befann sig1
hijd med Limfjorden och hade néarmat sig danska kusten.
Luften var tjock och det regnade. PA morgonen onsdagen den
& november firde man iinnu fulla segel. Vinden drog sig mot
SV ach ikade viterligare. Klockan 12 riknade man med att
befinna sig norr om Skagen i hijd med Kristiansand.

Hiir — om man nu befann sig pa den beriknade positionen
— tkade vinden vitterligare och man la sig pa en NNO kurs
samtidigt som man gjorde fast bramseglet. Klockan 4 pa
eftermiddagen vinde man mot S0 och gjorde ocksa fast dvre
mirsseglet, fock, mesan, klyvare och “ett ref i storseglet”.
Klockan 8 dtertog man den NNO kursen. "Stark storm och
tjock Juft.” Vid midnatt viinde man dter mot S0 och fortsatte
pé samma bog under natten. "Thillande orkanlik storm med
tiock luft och svér sji med jemn verspolning”, skriver kapten
Olgen i sin s)ifirklaring.

Klockan 4 "observerades tvenne fvrar i Nord, som vi 1
avseende till den tjocka luften icke kunde kiénna, men
antogs vara Thorungarne”, Torungarna lag rakt norr om
den position man ansag sig ha vid middagstid under onsda-
gen. "Beslutade att viinda och gjorde allt mijligt for att f&
skeppet att gd rundt, hade storseglet nedfiradt och firstag-
zeglet back. DA vinden var s stark och skeppet 1ag mycket
tfver samt sjiin briit higt ville fartyget icke falla mer dn som
vinden var tviirs, beslutade diirfore att ligga bidevind
samma vig till dagbrackningen.”

"Strax direfter gingo tvA man till viaders fir att bianda
stumpen till undre mirsseglet som var ndra att lsslitas frin
ran. Vid folkets nedgfing fran mérsran varskodde dessa
brinningar och land kloss i 14, befallde d4 att kapa sejsing-
arne pa focken fir att fa densamma tillsatt, hvilket strax blet
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gijordt, men sedan vi redan var s ndra brottna, att det inte
var antagligt, att vi kunde bisegla, beslits att filla bada
ankarne, hvilket ifven gjordes da fartyvget var s niira land
gom 3 A 4 skeppslingder, men ankarna vilie inte halla, utan
stiitte skeppet strax mot klipporna med sidan valdsamhet,
sh forriggen fill med detsamma dver bord. Si6n borttog
batarne och bredgangarne och tvd man blef genast spolade
tiver bord. Sjin kastade skeppet higt upp pa klipporna, och
den ena brottsjin efter den andra slog tver fartyget, sd att det
var svirt ait halla sig fast, kort derefter kom en brotts)o och
med den firsvann ater 3 man éfverbord, och skeppet kem in
ifver klipporna. Botten gick ur fartyget och vi ofrige hillo oss
fast i mesanriggen till klockan 10 pa firmiddagen, da det kom
en bit med Atta man fran Kalfo.”

Riaddningen bjod pd nva besvirligheter: "Som det var
omijligt att ligga till skeppet med bat, tog styrman en lina
och sam lyvekligt till biten. Med tillhjelp af linan halade vi
andra oss till baten i ifbojen och blefvo satta i land pa Linds.”

Som om han plotsligl erinrar sig nagot, avslutar kapten
Olzen med orden: "Vid tilifillet drunknade den Hellindska
lotsen som blifvit nidsakad medfilja fartyget pa resan.”

Detta skeppsbrott dr det som kalvi- och lindtborna talar
mest om, Det beror inte minst pa den mérkliga raddningsin-
satsen. Uppenbarligen hade man fran land sett atl det fanns
folk ombord som hade klittrat upp 1 riggen. Det gillde att
komma till snabb undsittning. P4 grund av den starka
blasten och sjohivningen vid Tangen var det omijligt att na
fartyget med bat frin utsidan av Kalvié, Man beslit att
istéllet ta en s k sjualning fran dns insida och dra den pa
rullar bver "Vaat”, dvs den smala landremsan mellan Kalvi
och Lindi. Petta var en lésning som krivde en samlad
kraftinsats av allt tillgingligt folk - unga savil som gamla.
Man hade sikert god hjilp av vattenstidndet, som pa gruand
av stormen var bortat 1,5 meter higre n dagens normalvat-
tenstind. Svirigheten lig emellertid knappast i sjidlva land-
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transporten. Istéllet maste det ha varit forenat med betydii-
ga strapatser att f& biten forst upp ur och sedan ater ner i
vattnet. Att pa "hingedyns” daliga botten fi ordentligt spinn-
tag med storstiviarna kriivde kraftinsatser av bade karlar
och kvinnor. Morgonmjilkningen av dns kor fick sikert
vinta. Nir biiten vil var i gjin pa Villandets vistsida hade
man framfir sig en firhillandeviz skyddad rodd ut till
strandningsplatsen.

Den anviinda battypen har fitt sin benéimning av att dess
killiangd var 7 alnar, dvs 4,2 meter. Jen anvnda sjualning-
en tillhirde Jon Jacobsson {(fodd den 16 januari 1819, diod i
mars 1902 och kallades "Kue” eftersom den var byggd i hans
lada.

e som rodde ut fran Kalvi var tre brideapar fran Kalvi,
alla vid den tiden unga och ogifta: Hans Tollesson, 26 ar,
Julle Tollesson, 23 fir, Adolf Sorensson, 29 ir, Emanuel
Sirensson, 36 dr, Adolf Jonsson, 23 &r och August Jonsson,
31 ar.

Sjuforklaringen anger att det var 8 man i raddningshdten.
Det kan dock knappast ha funnits plats for fler éin dessa sex,
eftersom dven de riddade skulle beredas plats.

Riddningen blev dramatisk i den svira sjon. Till slut
liste, som framgér av citatet ovan, den norske styrmannen
Knudt Mirck det hela genom att simma fram till Kalvibiten
med en lina. De kvarvarande tre miinnen kunde daretter
halas genom vattnet till riiddningen. Fem man, inkusive den
hollindske lotsen, hade da omkommit. Lotsens kropp dter-
fanns nigra dagar senare pa Dritareskir - ett s k raststille
—vid Stora Svangens sydspets. Kroppen firdes till Stromstad
for begravning. Nagon uppgift i Strimstads begravningshok
om detta har inte dterfunnitz. Kanske firdes han hem till
Holland.

Sedan de dverlevande riddats rodde man in baten till
Lindi. Det var liittare att ta sig dit med hinsyn till vinden
och alla kunde ocksi snabbare komma i hus och viirme. Det
lir trots detta ha varit en besviirlig rodd. Bl a fick de som
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inte satt vid frorna hjilpa tll att s med sina gjostdviar

Sioforklaringen, som beskriver hela resan fran Hotter-
dam il sirandningsplatsen ger en fantastisk inhhck 1 den
dramatik sem ulspelade sig och skiinker fakta kring deits
omtalade hjiltedad.

Alexandra pick inte att rédda efiersom hon "gick @ flisor”.
Birgningen av segel, tagvirke och besitiningens tilthirighe-
ter biev ett drama i sig i och med att ett anial restbor gick
ombord och foretogr sig nagot som kaptenen senare ansag
vara mer "ran och stild” dn biivgning, Det hela slutade med
en ubdragen ritteging vid Strdmstads réadhusritt, dir stiim-
ningar och genstdmningar ingavs § strid strém. Férvisso var
detta ell sorgligt efterspel.

Sifurkiaringen, domstolshandlingarna och annan till-
wanglig dokumentation har jag samiat i en sirskild volym
om Afexandra.

Kapten O. Che, Olsen pAAfexandra gav sig sd smaningom 0
sifiss igen. Under dren 1877-1878 var han skeppare pa
skonaren Freidig fran Kragere. Han var ocksa delagare @
detia fartvg, Ar 1883 hade han dveriamnat beldiet pa Freidig
men stod kvar som deligare. Man kan fSrmoda att kapten
(M=en 1 fortsitbns

gen hall vill ut fran Svangarne.



Fotografen pa plats

Eitt av de firsta furlista fartyve som fotograferats i vara vatten
var Rainbow, en olycksforfiljd tremastad bark, som var pa
vig fran Philadelphia till Kristiania med fotogen. Man rikade
ut for hérd vind och tjocka ute : Skagerack. Sindagen den 31
januari 1892 spolades en man av besatiningen overbord 1 en
brottgji. Ett dygn senare siktade man en fyr, som man
uppfattade vara Lyngirs, men i verkligheten var det Svenners
fyr, som ligger betydligt lingre norrut och néirmare Sverige.
Vad man inte visste var att strommar fort fartyget dsterut i
dimman. Pen kurs man la sig pa for att undvika norskt land,
visade sig biira rakt mot Nordkoster. Rainbow gick pd vid
sydviistra delen av Nordkoster tisdagen den 2 februari 1862,
Besiittningen riddades och med hjilp av kosterborna bér-
jade man birga lasten.

Lirdagen den 13 februari meddelar Strimstads Tidning
att fartyget star kvar men att det skadats av storm under
veckan. 84 sent som onsdagen den 2 mars fanns det fortfa-
rande kvar pd strandningsplaisen. Stromstads Tidning
beriittar att 4 616 fat fotogen biirgades och att dykare hade
undersikt botten och funnit stora skador, Lirdagen den 5
mars berdttar tidningen att "Skeppet Rainbow blef igér av
besiktningsmannen kondemneradt”™, dvs firklarat omijlig
att reparera eller for dyrt att reparera. "Antagligen kom-
mer fartyget att bogseras till Norge att der antingen séljas
eller repareras ifall assuradiorerna (firsdkringstagarna)
skulle déirpa inlita sig™

Ratnbow

Haveriplais: Kamaskabukten pi Nordkosters viistzida
Batum: den 2 februari 1892

Fartygstyp: tremastad bark, byged 1876 pa varvafirman Dhunn
i Quebec, 171 fot ng och pa 827 bruttoton
Nationalitet/hemmahamn: Kristiania (Oslo)
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Ruti: Philadelphia- Kristiania

Last: fotogen

Kaptenens namn: Jens Marcusson

Besitining: okiind men riddad; dock spolades en man dverbord
nigra dagar fore forlisningen

Fotografen Sam Berggvist pa Tidrné tog en bild av fartyget
dér det Higger med aktern in mot stranden, Bilden publicera-
des Mangt senare i en tidning med forfrigan om ndgon kunde
ge mera detaljer kring fartyget. En insindare besvarade
efterlysningen och uppgav att Rainbow byggdes ar 1876 av
varvsfirman Dunn i Quebec 1 Canada och métte 827 brt, 170,7
x 34.4 x 20,1 eng fot, samt att dgaren pa 1880-talet hette
Aktieselskabet Rainbow (I Th. Eduardsen), Fredrikstad.
Inséindaren skrev vidare att han tyvirr inte kiinde till om-
sténdigheterna kring den avhildade strandningen, men en-
ligt Lloyd's Weekly Shipping Index lod hennes sista resa
salunda: Avseglade frin Fredrikstad den 17 september 1896
under befil av kapten Pettersen och framkom till Algoa Bay
i Svdafrika den 28 december samma dr efter 102 dygns
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seglate. Diir blev skutan kondemnerad, dvs firklarad som
vrak i januari 1897, firmodligen i Port Elisabeth.

Som framgar av insindaren blev Rainbow av allt att doma
bogserad hem till Norge diir hon ater rustades upp, fir att
riitt snart ter bli vrak - denna ging ordentligt. Det var som
det brukar heta “det 34 skulle vara™ Vir lokala killa uppger
att Rainbows last av fotogen kraftigt bidrog till att upplys-
ningen steg i husen pd Koster. Fotogenlamporna lyste grannt
i alla fonster i husen om kvillarna lang tid dérefier,






