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Hindtering av lsse bensinkanner- og tanker ombord medlorer gjerne irriterende og farlig bensin-
sol. Derfor valgte vi i installere en fast bensinlank i vdr Sunrise 550. Skal imidlertid en slik etter-
montering giores sikkert 0g forskriftsmessig. kreves det grundighet og kjennskap til regelverket.

her lar ibr\r da Scand Boars A/S pa
I lFelik o\enol lbnrene ril Sun.i\e
Yi io  og rb(sure t roduk\ ionen un-
def Scandi!d\ne( !l \e(lcn\ forne''skjerg.rdsjeep- 

fikk tunnDnren ben-
s imank.  Oppr inncl is  \ r r  model len ut
sryrt med tre ponrblc ll ljr.^ rrnk.r
plassen r stueromnrt und.r sir.b.rk.n
forun koDsollen. Denne lo$in-qen l. be
slag pn allerede be-qrensel smeplNr\ om
bord. Tunkene rd dessuren lelte a sltelc
o-q feen for lektasjer \ar absolLrrr rilsre
de. Da Scand BoatsA-/S begynrel1 Dron
tere liste tankef idenne modellen. \rr
EU d;eklilet og dermed direktner ISO
10088 lbrlsatt et slykke i.n ifremtiden
Dertor kunne pdfyllingen her ikje ret i
tanken. Kr.ver om CE-merking a! n)e

TEKST OG FOTOTATLE KNUTSEN

barer g-tor der nodlendig for balprodu'
\en(ene a |nrholde seg til reglene i ISO
li)i)NN H\r sicr sr disse kravene ril fasl

TYPE TANK
\ ! CE sodkjente bensintank iia ToDric
Alunnnium pd 8:l lirer er lagel j I mm
l{li0A lren ahminium). Denne er my
kere og taler dedbr slag bedfe enn
5051/575.1 (populen kalt sjovdnnsbe
srandis ah'mnrium). 1050A mi i motset
nDg lil 5052/575:l primes deBom deD
skrl \Ii i eI iuktig milje. En alunini
unrrank er S.ierne bide lertere og !e
senrlig rjnreligere enn er tank i syretust
sral Tanken fra Tomic ble lelert konr
plen nred maleinnrurnenr og gi\er. ur-
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rak for luliedange og hindlokk. DeI er
\iktig n pnse rI l.nker er utst!ft med
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sistnevnte slik ar den med lisse mellom-
lom km kontrolleres innvendig og ren-

Selve plasseringen under koDsollen
ga seg selv og bod ikie pi p.oblemer i
forhold til regelverkel. Siden vi auerede
hadde tan hull i dorken fora utbedre de
lamineringer i bunnkonsrruksjonen va.
det bde e utvide dette hullet ved hjelp
av en sirkelsag og senke lanken ned.
Tmken er forsynt med en flens som gor
at den henger frift i dorken. Her er den
hverken ulsat for slag eller andre ytre
belastninger. Bensinslangen lores fra
motoren i en giennomforing under dor-
ken og kommer opp i stuerommet i
akterkan! av ianken. Det er forsl r
beslagene tii lufiing og prfylling skal
plasseres, aI problemene oppsrlr denon
man skal foreta en hnkinstallasjon itrid

TEIT OoRK
Siden vAr tank er monten hengende i
ddrken. ville de! ikke vere mulig e fore
hlerken lufting eller pefylling ut i
sk.ogsidene og dermed utenfor uteplas-
sen. Folgelig mafte bede pafyllingsbes-
lag og luftebeslag nonreres pe selve
konsoUen. Etter underspkelser hos Der
Norske Verilas og samtaler ned sivilin-
genior Eivind Amble ble der klarr at vi.
om vi tok hensyn tl \isse kra!. kunne
benytte denne losningen.

Forutseming nlmmer dn for e li
godkjent en slik insrallasjon er at dorken
haren effektiv og relt sehdreneringslds
ning son ikle lillater bensinsol eller
danp e tr€nge inn i bitens 

-inrerioa.

del vil si til under dorken og dlrolumer
nellom sko8et og inne.lineren. Sun
risen har ett lensepunkt. en sekalt Perko
scupper, foBkiftsmessig monten med
mert sldge og doble slangeklemmer.
Videre er det ca 20 cm fra dorken oe
opp til lukekanten inn i rommet aker.
For 9vrig er dorken helt tett og anangert
dik at mulig bensinsol og -damp blir
denen umiddelbart ur

PAFYIIIIIG OG UTLUFTII{G Forutsetning numer to er at besla8ene
for pffylling og utlufting avbensindamp
montercs minimum 400 mm f.a /?r
prtrh hvor bensin kan trenge inn i ba
rens "interiol'. Forl.innsvis bgr beslager
for venrilasjon monteres pa motsat side
a! paryllingen (eksempellis pefylling
pa sryrbord side og venrilasjon pe ba-
bord side) i god avstand tl dorken for A
hindre vmn i a renge inn i tanken i til
felle overskyllende sjg. God lufting av
tanken er viktig serlig for a fofhindre
tilbakeslag n6r man fyller drivstoff.
videre er det av stor betydning at lufte
besla8et er plassen noe hgyere enn pe
fyllingsbeslaget slik at ikke bensinen
spruter ur her nir lanken begynner a bli
fu l l .

Da pif) Uingsbeslager skulle monre-
res. lurdene vi flere alternafier Ingen
!d optimale. Et fbFok pa i monterc be
slaget pa styrbord side a! konsoUet
oppunder vindskjemen ville lesge be
slag pi mye plass i sluerommet og vd
ikle ideell. Vi valgte derfor e ra hull i
forkant av stueronmet \red hjelp av en
hullsag og fpre slangen ut he. Derned
overholdes med god margin kavet om
aI der skal vere 400 mm til det punkt
hvor bensinsgl kan trenge inn i biten.
Videre ble luftebeslaget monlen en
halvmeter hoyere pa styrbord side a!
konsollen og slangen limt fasl med
Rotabond 2000 (en Ms'polymer
fuge,4immasse) pn innsiden av stuerom'
mer. Det er sardeles viktig at lufteslang-
en harenjevn signing frem til beslaget
slik atkondensvann ikke fdrmulighet til
e samle seg peet lavere punkt.

Vi benynel standard pafyllings- og
lufrebeslag samr CE-merket slange god-
kjenr for bruk bade dl bensin og diesel '
I l/2 (pafylling) og l/4 (lufting) med
doble slangeklemmer L@sningen funge-
rer si bra som mm kan tbNenle, selv
om det ideelle ville ven i montere pA
fyui.gen gjennom skrogsiden.

FEgtt q
Da huller i dorken var ferdig utskdret
ved hjelp av en elekrrisk sjrkelsag. ble
flensen pA tanken rengort med
Aceton. Det samme ble omadet rundt
ipningen i dorken. Derelter la vi en
tykk laNe med Rotabond 2000 rundt
epningen og senket tanken nedi. I alu
miniumsflensen hadde vi forbo.et til
sammen ilte skruehull. Dermed ble
unken festet bede med Rotabond 2000
og treskuer i syrefast stal. Enhver
bruk av kobber i kombinasjon med
aluminium mA unngas slik a! alumiri
umen ikke larer opp.

Helt til slutt la vi ynerligere en tuge
med Ronbond 2000 rundt tankflensen i
ytterkanr som en ekstra rikkerhet.
Derener ble konsollen morlen ombord.
limt til dprken med fugemasse og
skudd skikkelig fasr. I forkant av sue-
fommet ble det se skiret hlll til pafyl-
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