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UFPPUSSING AV SUNRISE 550

SIIK Dbie resultatet




batkonsept har etter var oppfatning
statt seg mot de mange konkurren-
tene som har sett dagens lys i drene efter
lanseringen i 1983. En viss videreutvik-

VErdens forste skjergardsjeep som

STYREKONSOLLEN: Den opprinnelige
styrekonsollen var sa full av hull etter
gammelt utstyr at vi valgte a fornye den.
I tillegg var laminattykkelsen darligere
enn pa en ny tilsvarende konsoll fra
Scand Boats AS. Vi monterte derfor en
ny. Det som skiller lesningen vesentlig
fra den opprinnelige, er plassering av

ling av konseptet har selvsagt funnet
sted, men i hovedtrekk har Sunrise 35
vist seg a veere retningsgivende for den-
ne battypen. Underveis i renoverings-
prosessen benyttet vi muligheten til 4

-
ratt og kontrollboks. Vi flytiet rattet til
babord side slik at vi fikk kontrollbok-
sen pa hoyre hand. Den hydrauliske sty-
ringen fra Bosvik AS har fungert bra,
men 4.4 torn pa rattet er i overkant av
hva som er komfortabelt i en sa hurtig-
gdende bat. Ideelt ville det ogsd vert
med tiltratt. Kartplotter og autopilot, to

SLE U

ninger

forbedrnnger av eksisterende lds-
| seg selv en spennende utfor-
batblad som til daglig npyer
ned & Kntisere andres valg av lgs-

12 V uttak, samt lanternene er koblet via
bryterpanelet. Lensepumpen er koblet
utenom bryterpanel og hovedstrombry-
ter, og har et eget lite bryterpanel med
tre modusvalg: manuell, noytral og
auto. Erfaringene med autopilot og kart-
plotter kommer vi tilbake til i en senere
artikkel.
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NY SPRAYHOOD: Kalesjen over uteplas-
sen forut i baten er et av Sunrisens sar-
trekk. Uansett hvor forsiktig man er —

den ene sjoen som finner veien over
baugen og inn i baten er lite velkommen

R

nar bagasjen ligger ubeskyttet pa dor-
ken. Kalesjen har vist seg & vare en
ytterst praktisk losning som fungerer
bra. Opprinnelig var kalesjeduken laget
av gjennomsiktig PVC, mens vi har valgt

NY KONSOLLUKE: Sitteplassen foren-
om styrekonsollen inneholder et stue-
rom. Det opprinnelige lokket var en pute
som viste seg a ikke veere spesielt hold-
bar eller praktisk. En ny, hengslet alumi-
niumsluke som er lasbar ble lesningen.

Pafyllingsflensen til bensintanken er
plassert pa fronten. Den eneste gjen-
nomferbare, lovlige lesningen, men ikke
optimalt funksjonell. Ideelt sett burde
flensen veert plassert pa utsiden av ute-
plassen.

8

d sy en ny i vanlig kalesjeduk med glide-
las pa hver side, slik at man enkelt kan
komme frem pa det lille fordekket.

SELVDRENERING OG LENSESYSTEM:
Selvdreneringssystemet | Sunrise 550
har fatt et visst rykte. Kombinasjonen
av relativt dyp dork, lave lukekarmer og
et dreneringshull som i noen tilfeller har
tettet seg med lov og rask, har brakt
noen bater til bunns. Opprinnelig var
dreneringen forsynt med en tilbake-
slagsventil i form av en gummiball. Vi
fjernet denne ballen og laget et dpent
system, men monterte en stoppekran
ved akterspeilet som hindrer vannet i 3
sla tilbake nar baten lastes ned. Den
manuelle lensepumpen var tidligere
montert lite hensiktsmessig i styrekon-
sollen. En slik lensepumpe ber monte-
res pd et sted som gjor det mulig 4 ope-
rere den. Derfor valgte vi en flushmon-
tert variant som er plassert pa skrogsi-
den ved styreposisjonen. For a vzre pa
den helt sikre siden, har vi ogsa instal-
lert en liten elektrisk lensepumpe med
nivabryter i rommet under motorbron-
nen.
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LANTERNER: Alt det elektriske om bord
er fornyet, inkludert lanterner. Separat
akter- og topplanterne ble montert for a
unnga bl.a. sjenerende reflekser. Side-
lanterne var for lengst knust, og for a
unnga liknende hendelser, onsket vi &
forsoke en pop-up-lanterne montert i
baugen. Selve plasseringen er naermest
ideell, men kvaliteten pa lanternen fra
Hellanor er ikke den beste. Vi har skiftet
lanterne tre ganger og har na modifisert
selve lanternen i hap om at den skal
fungere.

POP-UP KRYSSHOLT: Som erstaining
for de tre gamle, elokserte kryssholte-
ne, monterte vi fire nye pop-up beslag.
Disse dekker fullt ut behovet. Den enes-
te svakheten ved dem er en litt svak la-
semekanisme som gjor at selve kryss-
holtet klapper sammen. Noe stort pro-
blem er dette imidlertid ikke.

LYSKASTER: Denne har vi blitt glad i!
Var erfaring er at lommelykter ikke over-
lever szerlig lenge i maritime miljoer. 12
volt lyskasteren fra Hellanor har imidler-

FENDERHOLDERE: Hvor skal man gjore
av fenderne i en liten skjeergardsjeep?
Stueplassen er begrenset, og slett ikke
alle modeller har egnete holdere.
Sunrise 550 er forberedt for dobbel

tid fungert uten problemer, og 110 watt
er en kraftig lysstrile selv pa de mor-
keste hostkveldene.

motorinstallasjon og har folgelig en
bred motorbrenn. Fire standard fender-
holdere passet perfekt i motorbrennen,
og ble en elegant losning pa problemet.
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DOBBELSTOL: To gamle bottestoler i plast  vippbar pute. Stolen har justering bade i  vi onsket en stastol, var denne losning-
som hadde fa justeringsmuligheter, er lengderetning og i hoyden. Stolbredden en den eneste mulige fordi to separate
erstattet med en dobbelstol med opp- er 90 cm og litt snau for to voksne. Siden stoler vil ruve for m ye bak konsollen. 2
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Batmagasmet har det S|ste aret rehab:lltert

en snart 20 ar gammel skjergardsjeep. | presentasjonen
av prosjektet i nr. 3/2002 skrev vi: "Malet er a fa en bat

som er sa god som ny, eller kanskje enda bedre,

men til en langt gunstigere pris”. Konklusjonen er at deler

av en slik renovering vil vere aktuelt, og lannsomt.
TEKST: ATLE KNUTSEN

ar motivasjon for & pusse opp en
Vgammel bat. har vert todelt. Vi on-
sket for det forste & lage gjor-det-

selv-reportasjer om ulike temaer og har
sd langt brakt 38 reportasjesider med
beskrivelser av alt fra hvordan man in-
stallerer hydraulisk styring til hvordan
man monterer en ny fenderlist. Det an-
dre malet med prosjektet var a se om d:[
er mulig a pusse opp en slik bat til e1
gunstigere pris enn a kjope en ny.

Bitens tilstand i utgangspunktet er
av stor betydning om en slik malsetiing
skal kunne innfris. I vart tilfelle var det
ikke gkonomisk lgnnsomt a utfore en
totalrenovering ved et verksted. men
det innebzrer ikke at enhver form for
renovering er ulgnnsomme. Er man 1
stand til 4 gjore deler av en renovering
selv, vil man kunne forlenge batens liv
pa en pkonomisk forsvarlig mate. ogsa
om man lar et profesjonelt verksted ut-
fore oppdrag som ikke kan gjores i hob-
byboden.

Grovt sett kan man si at jo st@rre
egenverdi baten har i utgangspunktet,
desto storre investeringer vil man kunne

forsvare. Hvilken standard man ensker
at det ferdige resultatet skal ha. er selv-
sagt utslagsgivende for prisen. Vi la lis-
ten hoyt og fikk en bat som kosmetisk
sett er like fin som tilsvarende bat.

ULIKE ASPEKTER
Den forste plastbaten ble sjosatt tidlig
pa 1950-tallet. Et av diskusjonstemaene
var '\J astbatens levealder. Rastoffprodu-
ne anslo at etter 30 dr ville styrken
i materialene vere sé svekket at batene
burde kondemneres. I dag er erkjennel-
sen en helt annen og vi vet ikke hvor
lang levetid en plastbat har. De belast-
ninger baten utsettes for gjennom livet
er en meget viktig faktor som pavirker
plastbatens  svekkelsesprosess. For-
skjeller i battype og bruksmenster vil
derfor pafere biten pakjenninger i ulik
grad. Man har imidlertid ingen gode
metoder for & méle gamle plastbaters
strukturelle styrke. Uansett er det pa det
rene at et laminat som over lang tid er
utsatt for UV-straling, bgyninger osv, vil
svekkes.
Det kan vere fristende a si at en 20

ar ;:amme] plastbdt er sd god som ny et-
ter en totalrenovering. At biten kosme-
tisk sett fremstar som arets modell, er
imidlertid ikke pa noen mate synonymt
med at den strukturmessig er like sterk
som da den var ny. For man iverksetter
en renovering MA man derfor. sa langt
det er mulig. skaffe seg en oversikt over
eventuelle svakheter. Nar man vet at
skroget er i en tilstand som gjor det mu-
lig rent sikkerhetsmessig @ forsvare en
ansikislgftning, foreligger det i alle fall
tre grunnleggende aspekter ved renove-
ring av gamle plastbater.

1. MILJ®. Renovering medfgrer en
forlengelse av produktlevetiden. I frem-
tiden vil det utvilsomt fokuseres mye
sterkere pa denne formen for ressursut-
nyttelse. I den grad plastbater blir gjen-
oppbygget i Norge i dag. ligger gevin-
sten i at det rent miljomessig er fornuf-
tig & renovere gamle plastbéter fremfor
a produsere nye.

2. DET HISTORISKE ELEMENT.
Nostalgi vil sjelden begrunne renove-
ring av en 20 ar gammel plastbat, men
for noen vil affeksjonsverdien veie tungt
pd skilen. Bruksverdien er derimot et
viktigere element som bor tas med i vur-
deringen. Dekker baten fullt ut. eller
kanskje bedre, det samme behovet som
nye bater, kan det i seg selv vere et ar-
cument for a foreta en totalrenovering.

3. ®KONOMIL. Den som velger a reno-
vere en gammel plastbat. ma vere klar
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over kostnadssiden. Det kan bli kostbart
4 anvende den beste, profesjonelle ek-
spertise til a utfere jobben. Prosjektet
har lert oss en todelt regel:

1. La ekspertene gjore jobben der
det er ngdvendig av hensyn til sikkerhe-
ten.

2.. Du kan spare mange penger ved
a gjore det gvrige arbeidet selv. Sk rad
og veiledning hos fagfolk (eller les re-
portasjene i Bitmagasinet) dersom du er
i tvil om hvordan en jobb skal gjores.

HVA KOSTET DET?

Mange av leserne har stilt seg nettopp
det sporsmalet, og utgangspunktet har
veert hva en ny tll\\ arende bat koster.
Vir bat har kostet betydelig mer, men
det er s& mange variable faktorer som
pavirker kostnadbbl Idet at en sammen-
ligning ikke kan baseres pa sluttsum-
men. Var reportasjebat er vesentlig mer
velutstyrt enn en ny standard Scand 550.
En ren gkonomisk betraktning mé base-
res pa hva en ny, standard bat og en
identisk renovert bat koster.

Prisene er eksklusiv motor. men med
samme eller tilsvarende utstyr for gv-
rig. A bringe en 20 ir gammel skjzr-
hmdsie;p opp pia samme kosmetiske
niva som en ny béit. med betydelige
strukturelle mbednnvel viste i seg selv
a ikke veere regningssvarende i dette til-
fellet. Men som vi ogsa har papekt, kan
det legges andre argumenter til grunn
for & renovere en gammel bét som det
ikke er mulig & male i kroner og ore.
Lcugﬂ man ned egeninnsats i prosjek-

. vil ogsa kostnadsbildet kunne for-
andres betraktelig. I neste nummer av
Batmagasinet bringer vi en oversikt
over hva de enkelte elementene i et slikt
prosjekt omfatter av tidsbruk og kostna-
der, og hvilke operasjoner man eventu-
elt bor overlate til et profesjonelt verk-
sted a utfore.

HVORDAN
SPARE PENGER?
Serlig viktig er det & ha folgende mo-
menter i bakhodet nar man skal foreta
en renovering:
1. Skaff deg oversikt over

_ EORRIESEASRSSOBnSS0N bitens tilstand. Vir spesielt
Innkjep 45.000,- oppmerksom pa plastpest og
Gjenkjopsverdi motor - 10.000,- skjulte strukturelle skader,
Ferdig standard b&t  +162.000,- 117.000,- 2. Definér pa forhind hvil-
Siim 197.000,- 117.000.- ket niva du ensker at sluttre-

; sultatet skal ha.
Differanse 80.000.-

3. For de fleste bateiere vil

det mest lpnnsomme og aktuelle alter-
nativet vare 4 foreta store deler av den
praktiske jobben sely. Ta imidlertid
kostnaden med a soke rad hos eksperter
i forbindelse med strukturelle spgrsmal
og kritiske installasjoner.

4. Undersok priser hos en rekke le-
verandorer for du velger utstyr,

5. Féar du hjelp av et profesjonelt
verksted til 4 utfgre jobben, ber du sikre
deg best mulig oversikt over kostnadene
ved a innga del-avtaler med forhinds-
avtalt pris for hvert oppdrag som skal
utfpres.

KONKLUSJON

~ Bitglede kan vanskelig miles i penger.

For den nevenyttige ligger det mye hob-
byglede i et renov crmospl osjekt, og om-
lancel av innsatsen vil selvsagt veere be-
tinget av bade personlige gnsker og ob-
Jcl\telﬂ tilstand. Det er viktig 4 vare klar
over at motivasjonen for 4 rehabilitere
en gammel plastbat, ikke nodvendigvis
er ensidig gkonomisk. Konklusjonen er
uansett at fotalrenoveringer av den ty-
pen vi har fatt utfert, isolert sett ikke er
et konkurransedyktig alternativ til en ny
bat. Deler av en totalrenmermu som
for eksempel utbedringer av pldsthl\d—
der, lakkering utvendig eller innvendig.
ny fenderlist, en Fmeb\ ggende osmose-
behandling eller lignende. vil i mange

tilfeller kunne forsvares gkonomisk. &




