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Priming og lakkering

Nar dette leses, er var nyoppussede Sunrise 550 satt pa vannet og har allerede vert
flere turer mellom Riser og Kristiansand. Vi fortsetter & folge oppussingen utover hagsten, og
bringer detaljerte reportasjer om praktiske temaer. | denne utgaven tar vi for oss lakkering.

ar 17 ar gamle Sunrise 550 har al-
Vlerede veert pa sjgen en maneds tid

og erfaringene etter drpye 30 timer
gangtid er positive. Kvalitet og finish pa
arbeidene som er utfgrt holder et hgyt
niva — og baten er finere i dag enn da
den var ny. Den lille reportasjebiten
vekker oppsikt der den kommer — og
legger du bétturen til Sgrlandet i som-
mer, er sannsynligheten stor for at du
treffer oss.

30  BATMAGASINET 7/2002

TEKST OG FOTO: ATLE KNUTSEN

I forrige utgave ga vi en grundig
presentasjon av de strukturelle og kos-
metiske plastreparasjonene som er gjort.
Etter at disse var sparklet og pusset til
en finish fri for synlige sprekker og mer-
ker, ble baten primet og deretter sproy-
telakkert mgrk bla pa fribordet og hvit
innvendig. En slik operasjonen lgfter
baten opp fra de slitnes rekker og far
den til a fremstd som ny. En hellakke-
ring av en 15-18 fots bét vil koste rundt

6.000 kroner pluss materiell dersom
man lar et profesjonelt verksted gjore
jobben.

Fordi Sjgsenteret i Risgr har lang er-
faring med Hempels produkter pa til-
svarende prosjekter, overlot vi valget av
sparkel, primer. lakk osv. til fagfolkene
ved Sjpsenteret. En sammenligning opp
mot tilsvarende produkter fra andre pro-
dusenter vil vi eventuelt komme tilbake
til.
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SETTING AV VANNLINJE
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Vi begynte bokstavelig talt fra bunnen —
fordi vannlinjen er et punkt som ma tas
hensyn til og som legger foringer for
den videre behandlingen. Som nevnt
tidligere ble bunnen forst sandblast for
gammelt bunnstoff og primer, og deret-
ter t@rrslipt med maskin. Alle porer og
smahull ble si sparklet med Hempel
Epoxy-Filler. Etter denne behandlingen
var den ferdige bunnen klar for priming
med Hempel Light Primer. Bunnen far
tre strgk. mens skroget for gvrig primes
med ett strgk. Men hvordan bestemmer
man vannlinjen pa en bat som er sand-
blast, pusset og star pa land? Merkene
etter den gamle var helt borte. Denne
hadde 1 tillegg forflyttet seg oppover
gjennom arenes lgp.

En bét som har veart pa vannet, vil
nesten alltid ha noen merker i vannlin-
jen. Nar man har fastslitt omtrent hvor
vannlinjen befinner seg, bestemmer
man et punkt akier og et i baugen der
vannlinjen antas & vare. Her ma man ta
hensyn til vektendringer i biten som
folge av nye installasjoner osv. Sa lager
man et rettholdt, eksempelvis av en
planke, en krakk og et par tvinger. Hva
man bruker spiller mindre rolle, bare
rettholdtet stér fast og kanten man sikter
etter er absolutt rett. Deretter sikter du
dette inn slik at den gvre kanten krysser
punktene du har satt forut og akter, og
markerer sa punktene langs denne lin-
jen. For a fa et ngyaktig resultat, kan du
kun flytte oyet — ikke hodet. En hjelpe-
mann mé& markere punktene bortover
skrogsiden. Nar vannlinjen skal settes
pa denne maten, er det avgjgrende at
baten stdr i vater tverrskips slik at vann-
linjen havner pa samme sted pa begge
sider. Hvilken vinkel farkosten har lang-
skips, er av mindre betydning. Mulig-
heten for 4 bomme er tilstede, sa det
gjelder a sette vannlinjen lavt til & be-
gynne med, og heller jobbe seg oppover
neste ar, for a si det muntert.

For gammelt bunnstoff fjernes, kan
det vaere smart & merke av tidligere fly-
telinje slik at man kan benytte denne
som et utgangspunkt nar ny vannlinje
etter hvert skal settes.

PRIMING
Med den nye vannlinjen avmerket. pri-
met vi bunnen ftre strgk med rulle.

Under vann har primeren den funksjo-
nen at den forhindrer vanninntrengning
i laminatet og gir ngdvendig vedheft for
bunnstoff. Over vann gir den vedheft for
lakk, og dreper eventuell gammel farge.
Har man for eksempel hatt et oransje
skrog, er det vanskelig & dekke det uten
grunning, Har man ikke en ensartet far-
ge pa primeren, vil skjolder og flekker
lett kunne trekke gjennom i sollyset.
Dersom man for eksempel skal lakkere
skroget blatt, kan det veere en god idé a
brekke det siste primerstrgket med base-
lakken som skal brukes slik at eventuel-
le skader i lakken blir mindre synlige.
Serlig pd eldre bater vil dette kunne
veere et problem siden man gjerne bytter
farge. I Light Primeren kan det tilsettes
inntil 10 prosent Poly Best baselakk
(altsa lakk uten herder).

Vi valgte a pafere primeren manuelt
fordi sproytingen oker spredningen av
sma primerpartikler og avgasser.
Uansett pafgringsmetode ma man sgrge
for at ventilasjonen i lokalet er god og at
man bruker egnet verneutstyr som han-
sker og pustemaske og gjerne vernebril-
ler. Siden Hempels produktserie bestar
av en rekke komplementzre produkter,
har vi valgt & forsgke disse gjennom
hele prosessen. Hempel anbefalte oss a
benytte Light Primer som grunning.
Denne to-komponentprimeren krever en
torketid pa ca 3 — 4 timer for nytt strok
kan piferes. Den ovre tidsbegrensning-
en er 30 dogn (ved 20 grader, ingen vind
og 65 prosent relativ luftfuktighet).
Generelt kan man si om herdetider at
dersom det blaser eller luftfuktigheten
er lavere, reduseres herdetiden. Om
epoxyer kan man si som en tommelfing-
erregel at de ved gitte forhold som be-
skrevet ovenfor, har en tgrketid pa fire
timer. Gar temperaturen ned til 10 gra-

der. fordobles tgrketiden. Dersom man
pafgrer ny primer for tidlig, vil man dra
opp det foregdende stroket. Pafgres nes-
te strok senere enn maks overmalingsin-
tervall, risikerer man avflassing. Da ma
man mellomslipe for nytt strok kan pa-
fores.

Etter at bunnen var ferdigbehandlet,
ble det gvrige skroget sproyteprimet to
strok  innvendig  og  utvendig.
Nedvendigheten av to heldekkende
strgk kan diskuteres. Et viktig poeng er
at etter paforingen av farste strok. er det
lettere 4 se fargenyanser og skygger i
gelcoaten hvor det kreves grundigere
sparkling. Nar denne siste sparklingen
er utfgrt og pusset, kan man enten prime
flekkvis, eller som vi — sprgyteprime
hele baten en siste gang. Deretter ble
hele baten etterslipt lett med 320 kornig
papir og rengjort med rent vann. Etter
12 timer, men innen tre dggn, er biten
klar for sproytelakkering.

BUNNSTOFF

Bunnstoffet ma pafores raskt etter at det
siste stroket med primer er pafort.
Overmalingsintervallet er ideelt sett 2 —
4 timer. Dette for at reaksjonen mellom
bunnstoffet og primeren skal bli opti-
malt. Light Primeren er en to-kompo-
nent, kjemisk herdende maling. Nar den
er utherdet. klarer ikke lpsemidlene i en
en-komponent maling a lgse opp hin-
nen. Den trenger ikke inn og bunnstoffet
blir liggende som et separat malingslag
utenpd primeren i stedet for at man far
en vulkaniseringseffekt hvor bunnstof-
fet trenger inn i primeren. En vanlig to-
komponent lakk, som Poly Best. som
skal paferes utenpa primeren, har mye
lenger dpen tid enn et en-komponent
bunnstoff pa en to-komponent lakk. Det
méd paferes mens underlaget fortsatt
ikke er ferdig utherdet. Slurver man her,
vil bunnstoffet raskt flasse av. Er uhellet
ute. vil Igsningen vare a spyle av bunn-
stoffet, matte ned overflaten og legge pa
et tynt strek med Light Primer og til
slutt bunnstoff. Vi har brukt Hard
Racing bunnstoff som binder seg godt
fast til Light Primeren, og deretter ett
lag Mille Dynamic selvpolerende bunn-
stoff som skal vere bestandig mot has-
tigheter opp til 45 knop.

Ved a bruke en en-komponent Hard
Racing ferst fir man et lag maling i
bunn som ikke slites ned. Utenpa legger
man selvpolerende bunnstoff. Dersom
man har merkeblatt selvpolerende
bunnstoff, kan det vere et tips a legge
sort Hard Racing. Nar det selvpolerende
bunnstoffet slites ned, vil man se svarte
felter der det er lite stoff. Denne frem-
gangsmdten gir bedre kontroll over hva
man har av bunnstoff. Selv om vart valg
falt pa hvitt bunnstoff, er de hvite bunn-
stoffene generelt mye darligere enn alle
andre farger. i folge Hempel. Arsaken er
at en del biocider ikke kan brukes i et
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hvitt bunnstoff — ganske enkelt fordi det
da ikke ville veert hvitt lenger. Var bat er
imidlertid mye i bruk, og da er det av
mindre betydning hvilken farge det
selvpolerende stoffet har.

GELCOAT ELLER LAKK
Nybyede plastbater far fargen tilsatt i
gelcoaten — som er en tykkere og mer
robust overflate enn den man far dersom
man relakkerer en plastbat. Alternativet
— som er 4 pafere ny gelcoat — er imid-
lertid sa omfattende og kostbart at det
utelukker seg selv som Igsning. Sma
lakkeringsjobber kan den nevenyttige
utfore selv. Derimot er en totallakkering
som vi har foretatt sa omfattende at den
ber utfgres av profesjonelle. Allikevel
kan det veere et lgnnsomt alternativ — og
ikke minst et estetisk Ipft for en kjer
gammel bat.

Topcoat er gelcoat som er tilsatt
voks, grovt sagt. Topcoaten er normalt
noe tykkere enn lakk. I pafgrt tilstand
omtales topcoat gjerne som gelcoat.
Topcoaten har en tykkelse pa henimot
800 MY, mens et lakkstrok er 70-80 MY
og mye tynnere. Nar lakken er sproytet
pa skroget, er jobben ferdig. I motset-
ning til gelcoat er lakken mye lettere 4
vedlikeholde siden det ikke er sa mange
porer som skitten kan feste seg i.
Gelcoaten vil fort begynne & miste far-
gen i forhold til en lakkert overflate.
Derfor er det ogsa vanskelig a reparere
gelcoat med lakk. Da oppstér det pro-
blemet at lakken holder seg blank og
fin, mens partiene rundt mattes ned av
sol og ver. Det eneste som gir et varig
resultat ved slike smireparasjoner, er
topcoat. Lakk derimot egner seg til hel-
lakkeringer, eller lakkeringer av stgrre
flater, som en stripe eller hele skroget.

Lakk har langt bedre UV-bestandig-
het enn gelcoat. Den vil kunne beholde
fargen uforandret i 8 — 10 ar. Minuset er
at den ikke har samme styrke i mgte
med skarpe gjenstander osv. Normalt
vedlikehold av en lakkert bat vil vere
vask og polering et par ganger i aret.
Ferste gangs polering ma aldri skje for
det har gatt 30 dager etter lakkering. Da
er lakken fullstendig utherdet og har full
styrke. Etter poleringen kan det lgnne
seg  pafere en hard voks. Nar eventuel-
le lakkskader skal repareres senere, er
det en fordel at silikonholdige polish-
og voksprodukter inneholder mettede
silikoner. Dette vil lette fjerningen av
fett og silikoner senere.

Til lakkeringsjobber av denne typen
er det kun polyurethane-lakker som er
aktuelle. Akryl-lakker blir for sprg. spe-
sielt pa plastskrog som jobber mye.
Polyrethane-lakken har en annen fleksi-
bilitet og holder bedre. Det forutsetter
imidlertid at herdeprosessen ikke gar for
fort. En veldig hurtigherdende polyuret-
hane-lakk blir fort sprg. Derfor vil poly-
urethane-lakker til plastbat kreve relativt

lang terketid — men det gir pa den annen
side en veldig seighet over tid.

LAKKERING
Var bét ble lakkert med en merk bla
Poly Best-lakk. Det gikk med ca tre
bokser bld og tre bokser hvit lakk.
Jobben tok totalt ca dtte timer.

Et kjernepunkt ved all lakkering er
at man tynner lakken ut til riktig for-
hold. En sikker og elegant mate a sjekke
det pa. er & bruke en DIN-kopp 4 - et be-
ger med et lite hull i som du senker ned
i lakkboksen. Nar du lefter koppen opp.
tar du tiden i det den er klar av lakken
og innholdet begynner 4 renne ut av hul-
let. Har lakken riktig viskositet. vil det
ta 18-19 sekunder for begeret er tomt for
lakk. Tar det lenger tid. er lakken for
tvkk og ma tilsettes mer tynner.

1. Maskering
Tl =
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Dersom béten skal lakkeres i forskjelli-
ge farger, er det viktig at man maskerer
grundig med plast eller grapapir de om-
radene som skal ha en annen farge. Det
fine lakkstgvet finner veien inn over alt.
Vir bat ble forst lakkert bla utvendig og
deretter hvit fra fenderlisten og opp, 0g
innvendig.

2. Rengjering

For spreytingen setter i gang, er det vik-
tig 4 foreta en siste rengjering av flaten
som skal lakkeres. En fille kan brukes,
og til slutt kan man gd over med har-
piksduker for @ dra med seg det siste
stgvet. Det er viktig a dra dukene lett
over skroget og ikke gi harde trykk noe
sted. Siden vér bat ble lakkert i et verk-
stedlokale, ble gulvet i den delen av
verkstedet hvor lakkeringen foregikk,
spylt med vann for a unnga stgvhvirvler.

3. Silikonproblemer

Et stort problem ved nylakkering av
gamle plastbiter er rester av silikon fra
tidligere bruk av silikonholdige polish-
produkter. Det etterlater silikon i bitte-
sma porer som kan vare svart vanskelig
a vaske ut, og selv primeren har proble-
mer med & dekke til silikonen. Derfor er
det viktig & bruke glassfiberavfetter pa
gamle bater. Man kan ogsa bruke ace-
ton, men denne fordamper sa lett at man
ma bruke rikelig for a fa et godt resultat.

Allerede ved forste stroket sa vi an-
tydning til silikon noen steder pa baten.
Lakken skilte seg fra underlaget og vi
fikk sma “fish-eyes” som ikke ble dek-
ket av lakken. For & motvirke dette kan
man tilfgre antisilikon i lakken.
Mislykkes ogsé det. ma man la lakken
torke og pusse den fgr man lakkerer hele
skroget pa nytt. Da fungerer lakken som
en del av grunningen og resultatet vil
vanligvis bli bra.

4. Forste strok

Fremgangsmaten ved sprgyting er at
man forst pafgrer et syltynt heftstrok.
Det setter seg fort og etter en times tid.
er det klart for neste strgk. Det er mulig
a benytte lakk med vesentlig kortere in-
tervaller mellom hver pafgring, men da
vil forholdet mellom herdetid og styrke
bli pavirket, som omtalt ovenfor. Nar
forste hovedstrok blir pafgrt etter en
time, dekker dette helt.

5. Andre strok

T e &
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Etter nok en times venting, sproytes det
siste stroket som flyter ut til den finis-
hen som overflaten skal ha.

Aluminium
De gamle Sunrisene var utstyrt med be-
slag i eloksert aluminium. Vi har byttet
ut noen av dem, men beholdt den gamle
lanternebgylen som var uskadd og har
en fornuftig avskjerming av lanternen.
Men den sorte elokseringen var blitt
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blass gjennom 17 ar. Derfor mattet vi
den med tert papir (her er det viktig &
ikke bruke fuktighet overhodet). Innen
en halv time etter at den var mattslipt og
rengjort med stgvsuger eller bgrste. pri-
met vi den med vanlig Light Primer for
a hindre at alumiumen oksyderer pa
overflaten, noe som etter hvert vil fore
til at lakken slipper. Sa lakkerte vi med
Poly Best-lakk utenpa Light Primeren.

Om aluminiumen er eloksert eller
ikke, innebzrer ingen forskjell si lenge
man sliper seg gjennom elokseringen.
Det samme gjorde vi med aluminiums-
platen pa hekken samt beslagene rundt
motorbrgnnen.

GJ@R DET SELV?
Nar man skal avslutte en plastreparasjon
med a pafgre den opprinnelige fargen,
eller man skal friske opp en stripe eller
lignende. er det to forhold som mé vur-
deres. Dersom det er en flekk som skal
lakkeres. vil det mest fornuftige vere a
bruke topcoat. Er det derimot et stgrre
omrade hvor hele fargebeltet skal lakke-
res, er en polyurethane-lakk pafert med
lakkpensel og planstryker et godt alter-
nativ. Polyurethane-lakker ber ikke pa-
fores med rulle, og det er ifplge eksper-
tene lite aktuelt & benytte en slik lakk til
flekkreparasjoner. Lakkens UV-bestan-
dighet er langt bedre enn topcoatens slik
at fargedifferansen mellom gammel top-

FERDIG: Sunrisen i ny prakt, sli

coat og ny lakk vil veere sveert vanskelig
a fjerne eller forhindre.

1. Reparasjon med topcoat
Dersom man har RAL-nummeret til far-
gen pa béten, noe som kan skaffes via
produsenten, er det uproblematisk a fa
blandet topcoat med riktig farge. Nar
man har reparert en mindre plastskade
(beskrevet i Batmagasinet 6/02), spar-
klet og pusset, primet og pusset, og til
slutt rengjort det reparerte omradet for
man begynner a pafgre ny topcoat, er
det viktig & maskere godt rundt omradet
som skal behandles. Uansett blir det en
overgang mellom gammel og nylakkert
flate. Denne kan du redusere ved & bru-
ke en ytterst tynn tape ved maskeringen
og deretter flytte tapen utover ved neste
strok for 4 trappe ned overgangen. Hvis
man er veldig dyktig kan man ogsi po-
lere ut overganger ved a pusse ned om-
radet mellom nylakkert og opprinnelig
flate med veldig fint papir nar lakken
har herdet skikkelig. Alternativt kan
man vannslipe (med eksempelvis et
1200 kornig smergelpapir fuktet i vann).
Sa ma dette poleres opp igjen for a fa
glansen tilbake. noe man lettest gjor ved
d bruke en drill eller en poléringsma-
skin. Et godt tips er a polere et mye stgr-
re omrade enn kun den nylakkerte flek-
ken for a redusere overgangen mellom
ny og gammel farge. Allikevel er det
nesten ikke mulig a fa et perfekt resul-
tat, i alle fall ikke ndr baten er gammel
og falmet. Ved pifering av selve topcoa-
ten er det viktig at man paforer flere tyn-
ne strgk enn fa og tykke. Den stgrste
synden er 4 kline pa for mye — med sig
som resultat.

2. Manuell hellakkering
Velger man a pafgre lakken manuelt, ma
man ogsa velge herdertype. Til spray-
ting brukes en herder med betegnelsen
851, mens til manuell pafgring kreves
en tregere tynner med betegnelsen 871
som gir lenger apen tid med lenger tor-
ketid. Sistnevnte brukes med 15-20 pro-

ik den blir 4 se pa sjoen i sommer.

sent innblanding nar den skal handpafa-
res. Da unngar man at det blir skjoter i
lakken.

Det er mulig & péfere polyurethane-
lakk manuelt med et godt resultat der-
som man er ngye. Et godt rad er at man
aldri ber sta i direkte sollys nar lakken
pafores. Da tgrker lakken for fort. Legg
pé tynne strok og dra lakken godt ut. Fra
selve piferingsgyeblikket gér det fra et
halvt til ett minutt for lakken flyter ut.
Legger man pa for mye slik at lakken
flyter ut med en gang, fir man garantert
sig. Far man sig og det kommer 4-5 mi-
nutter etter pafgring, bgr man ikke gjore
forsgk pa a fjerne det for lakken er her-
det. men vente 14-dagers tid for man
vannsliper siget helt ned og rubber og
polerer det bort.

Valg av farge er ogsa av betydning
for resultatet. Det er lettere a lakkere
med hvitt enn svart eller merkeblitt. Jo
morkere fargen er, desto mer sladrer
den. Mgrke farger krever ogsi mye av
underlaget — det mad vare nennsomt
sparklet og preparert.

Begreps-
forklaringer

fargekodesystem i batindustrien.

kan brukes til 4 kontrollmale.

MY: Et tykkelsesmal. 1 MY ([) = en tusen-

RAL-nummer. Det mest brukte standard

Rettholdt: En absolutt rett gjenstand som

Silikon: En myk syntetisk masse som tiler
vann og lave temperaturer. Benyttes i mettet
og umettet form som tilsetningsstoff i po-
lish- og vokspreparater for a gjgre pafering-
en mindre arbeidskrevende.

UV-bestandighet: Beskyttelsesevne mot
ultrafiolette straler fra sollys.

Selvpolerende bunnstoff Er egentlig et
bunnstoff som oppl@ser seg gradvis. Binde-
middelet lgser seg opp i samme takt som
stoffet avgir biocider ut. Biocidene blir lig-
gende pi overflaten og skaper en sone pa ca
en mm rundt hele béten som forhindrer mi-
kroorganismene i a sette seg pa baten. En
Hard Racing vil utlute biocidene til overfla-
ten hele tiden, uten & lgse seg. Dermed blir
det staende igjen et skjelett av bindemiddel
som ma slipes ned for nytt kan paferes.

Biocider. Et kjemisk stoff som hindrer
mikroorganismer som lever i sjgen i a feste
seg til batens skrog og dermed gke friksjon
mellom skrog og vann.
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