Batmagasinet har kjﬁp’[ en eldre Sunrise 550 som skal pusses opp og bll

var nye reportas;ebat Dette var den originale skjargardeeepen lansert for 20 ar siden.

Gjennom en serie detaljerte reportasjer utover varen og sommeren kan du lese om
de utfordringer vi steter pa underveis. Og til sommeren ser du oss pa sjgen!

for en reportasjebat som 1a til

grunn da vi i fjor hest bestemte oss
for a kjppe bat. Vi sd etter et rimelig og
folkelig objekt som vi kunne pusse opp.
for sd a folge prosessen fra A til A og
forsyne leserne med praktiske tips og
rad underveis. Dernest gnsket vi oss en
praktisk reportasjebdt som kan handte-
res av én mann. At den originale skja
gardsjeepen er norsk og har 20 Ars jubi-
leum 1 ar gjor det hele til et spennende
eksperiment: H\Ordan star denne 17 ar
gamle baten seg i dag - bade rent fysisk
og 1 forhold til utviklingen battypen har
vart igjennom? At bétens konstruktor

D et var ikke farst og fremst behovet
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Eivind Amble har engasjert seg i debat-
ten rundt gamle plastbater som et gken-
de avfallsproblem, er et annet aspekt
ved virens store prosjekt som vi vil se
n@rmere pa i en senere artikkel om be-
hovet for gkt produktlevetid. Vi vil s

te oss til eksperter pa en rekke mnmder
og bringer bide problemer og tilhgrende
ekspertrad til leserne.

DEN FORSTE
Da Sunrise 550 ble lansert i 1982, var
den en ny art i den norske batflo
Amerikanerne hadde sine varianter i
kategorien styrekonsollbater. Batjourna-
listen Bengt-Erik Iversen hadde studert

disse og fornorsket konseptcl ien orad
som u;nrde biten til en pionér i \l e
se. I\'ersen ga balt\pcn navnet
rardsjeep”, som med drene er blm en
innarbeidet betegnelse synonym med
denne battypen. Det engelske ordet
“jeep” er avledet av “general purpose”,
gjen kan oversettes til "mange for-

mal”. Og da nzrmer vi oss skjergards-

jeepens vesen. Sunrise 550 skulle veaere

trailbar etter en normal bil. selvdrene-
rende, ha et hgyt fribord og egne seg til
alt l‘m d g og fiske til solskinnstu-




styrekonsoll. Men de var ogsa lavborde-
te og beregnet for et helt annet miljg enn
hva var hjemlige skjergird byr pa.
Tilpassingen som matte foretas for & op-
timalisere battypen til norske forhold og
formil, innebar i praksis utviklingen av
en helt ny battype. For 4 realisere
Iversens idéer trengtes en konstrukter -
og et skrog. Eivind Amble kunne bidra
med begge deler, og tidlig i prosessen
kom Amble med i arbeidet. Han sa seg
om i sin rikholdige portefolje, og fant
skroget til Wester 18 anvendelig som et
utgangspunkt. Opprinnelig en bat tegnet
for Sverre Westermoen i 1978, et skrog
med nart slektsforhold til 18-foteren
Fjordving. Den ferdige baten ble produ-
sert av Camo-Plast A/S i Grimstad frem
til konkursen fgrst pa 1980-tallet.
Deretter ble formene overtatt av Scand
Boats A/S i Arendal i 1983-84. De pro-
duserer baten mer eller mindre uforan-
dret den dag i dag.

MANGE OPPGAVER

Var Sunrise 550 ble bygget i 1985.
Lengden er 5,53 meter og bredden 2,10,
som den gang var maksimum bredde for
trailing pa norske veier. Uten motor vei-
er den 500 kg. Motoren er like gammel
som baten, en 90 hk Mariner utenbords-
motor, som vi har konservert og lagret
innendgrs for vinteren (se egen sak side
113). Sunrise 550 var i utgangspunktet
beregnet for motorstorrelse inntil 90 hk,
eller 2 x 60 hk.

Vi kommer til 4 basere oss pa eks-
terne krefter som skal gjore jobben for
oss og er na ute pa markedet og henter
inn anbud pa de mange oppgavene som
skal utfgres. Milet er 4 fa en bt som er
sa god som ny, eller kanskje enda bedre
— men til en langt gunstigere pris.
Nedenfor finner du en oversikt over de
arbeidene vi skal gjore med biten, og
som du kan lese mer om i Batmagasinet

utover viren. &

Hva skal gjores?

MOTOR
Vinterkonserveres. Mulig utskifting til ny firetakter.

UTVENDIG SKROG
Demonteres for alle deler som kan skrues Igs. Alle
beslag som kan brukes beholdes. Ny fenderlist.
— Over vann: Matislipes, sparkles og lakkeres
mork bla. Alle smaskader utbedres.
— Under vann: Alt bunnstoff fjernes, skroget
sparkles. primes og far nytt bunnstoff. Vi pre-
senterer og vurderer ulike produkter.

INNVENDIG SKROG
Rengjgres og kontrolleres for skader, eventuelt
repareres.

DEKK OG DORK
Dgrklemmer og alt treverk pa fordekk skiftes.

INNVENDIG SKROGSIDER
Aluminiumslister fjernes og skader repareres.
Slipes og lakkeres. Luker i aluminium i akter-
skott erstattes med nye standardluker i plast.

STYREKONSOLL
Den gamle demonteres. Ny styrekonsoll fra
Scand bestilles og monteres. Lanternebgylen
forlenges og lakkeres. Tankmaler og @vrige in-
strumenter monteres.

: KALESJER
Ny kalesje og nytt havnetrekk.

TANK, SLANGER M.V.
Ny fast bensintank i rustfritt stal eller alumini-
um lages og monteres. Konstruktgren gir rad om
hva slags materiale vi bgr velge og hvordan den
skal monteres.

ELEKTRISK ANLEGG
Nye lanterner, all elektrisk kabling fornyes. Nytt
batteri.

STYRING
Hydraulisk styring bestilles og monteres. Vi pre-
senterer aktuelle alternativer pa markedet.

SETER OG PUTER
To nye stoler ved styrekonsoll bestilles og monteres.

DRENERING, PUMPER M.V.
Selvdreneringen kontrolleres, slanger og gjennom-
foringer skiftes. En elektrisk lensepumpe med
flottgrbryter monteres samt handlensepumpe.

SLUTTUTRUSTNING/SIKKERHETSUTSTYR
Brannslukningsapparat bestilles og monteres.
Dregg. tauverk og drivanker. Liten ngdpakke.
God lykt. En bzerbar VHE. Vi gar pa handletur.
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