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Fevik overtok formene til Sunrise

550 og fortsatte produksjonen un-
der Scand-navnet at verdens forste
“skjergardsjeep” fikk fastmontert ben-
sintank. Opprinnelig var modellen ut-
styrt med tre portable 24-liters tanker
plassert i stuerommet under sittebenken
foran konsollen. Denne lgsningen la be-
slag pa allerede begrenset stueplass om-
bord. Tankene var dessuten lette 4 stjele
og faren for lekkasjer var absolutt tilste-
de. Da Scand Boats A/S begynte a mon-
tere faste tanker i denne modellen, var
EU-direktivet og dermed direktivet ISO
10088 fortsatt et stykke inn i fremtiden.
Derfor kunne pafyllingen her skje rett i
tanken. Kravet om CE-merking av nye

Del var forst da Scand Boats A/S pa

TEKST OG FOTO: ATLE KNUTSEN

bater gjor det ngdvendig for batprodu-
sentene & forholde seg til reglene i ISO
10088. Hva sier sa disse kravene til fast
tankinstallasjon?

TYPE TANK
Var CE-godkjente bensintank fra Tomic
Aluminium pa 84 liter er laget i 3 mm
1050A (ren aluminium). Denne er my-
kere og tiler derfor slag bedre enn
5052/5754 (populert kalt sjgvannsbe-
standig aluminium). 1050A ma i motset-
ning til 5052/5754 primes dersom den
skal st i et fuktig miljg. En alumini-
umstank er gjerne bade lettere og ve-
sentlig rimeligere enn en tank i syrefast
stal. Tanken fra Tomic ble levert kom-
plett med maleinstrument og giver. ut-

AW G AV SUNRISE 550

Handtering av lose bensinkanner- og tanker ombord medferer gjerne irriterende og farlig bensin-
sal. Derfor valgte vi & installere en fast bensintank i var Sunrise 550. Skal imidlertid en slik etter-
montering gjares sikkert og forskriftsmessig, kreves det grundighet og kjennskap til regelverket.

tak for lufteslange og handlokk. Det er
viktig & pase at tanken er utstyrt med
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sistnevnte slik at den med visse mellom-
rom kan kontrolleres innvendig og ren-
gjgres.

Selve plasseringen under konsollen
ga seg selv og bed ikke pa problemer i
forhold til regelverket. Siden vi allerede
hadde tatt hull i derken for a utbedre de-
lamineringer i bunnkonstruksjonen var
det bare a utvide dette hullet ved hjelp
av en sirkelsag og senke tanken ned.
Tanken er forsynt med en flens som gjor
at den henger fritt i derken. Her er den
hverken utsatt for slag eller andre ytre
belastninger. Bensinslangen fgres fra
motoren i en gjennomfering under der-
ken og kommer opp i stuerommet i
akterkant av tanken. Det er forst nar
beslagene til lufting og pafylling skal
plasseres, at problemene oppstar dersom
man skal foreta en tankinstallasjon i trad
med regelverket.

TETT DORK

Siden var tank er montert hengende i
dorken, ville det ikke vare mulig & fore
hverken lufting eller pafylling ut i
skrogsidene og dermed utenfor uteplas-
sen. Fplgelig matte bade pafyllingsbes-
lag og luftebeslag monteres pa selve
konsollen. Etter underspkelser hos Det
Norske Veritas og samtaler med sivilin-
genigr Eivind Amble ble det klart at vi,
om vi tok hensyn til visse krav, kunne
benytte denne l@sningen.

Forutsetning nummer én for a fa
godkjent en slik installasjon er at derken
har en effektiv og tett selvdreneringslas-
ning som ikke tillater bensinsel eller -
damp 4 trenge inn i batens “interior”,
det vil si til under derken og til volumet
mellom skroget og innerlineren. Sun-
risen har ett lensepunkt, en sikalt Perko-
scupper. forskriftsmessig montert med
armert slange og doble slangeklemmer.
Videre er det ca 20 cm fra derken og
opp til lukekanten inn i rommet akter.
For gvrig er dorken helt tett og arrangert
slik at mulig bensinsgl og -damp blir
drenert umiddelbart ut.

PAFYLLING OG UTLUFTING

Forutsetning nummer to er at beslagene
for pafylling og utlufting av bensindamp
monteres minimum 400 mm fra der
punkt hvor bensin kan trenge inn i ba-
tens “interigr’”. Fortrinnsvis ber beslaget
for ventilasjon monteres pa motsatt side
av pafyllingen (eksempelvis pafylling
pa styrbord side og ventilasjon pa ba-
bord side) i god avstand til dgrken for a
hindre vann i 4 trenge inn i tanken i til-
felle overskyllende sjo. God lufting av
tanken er viktig serlig for a forhindre
tilbakeslag nar man fyller drivstoff.
Videre er det av stor betydning at lufte-
beslaget er plassert noe h@yere enn pa-
fyllingsbeslaget slik at ikke bensinen
spruter ut her nar tanken begynner a bli
full.

Da pafyllingsbeslaget skulle monte-
res, vurderte vi flere alternativer. Ingen
var optimale. Et forsok pa a montere be-
slaget pa styrbord side av konsollen
oppunder vindskjermen ville legge be-
slag pa mye plass i stuerommet og var
ikke ideell. Vi valgte derfor 4 ta hull 1
forkant av stuerommet ved hjelp av en
hullsag og fore slangen ut her. Dermed
overholdes med god margin kravet om
at det skal vaere 400 mm til det punkt
hvor bensinsgl kan trenge inn i baten.
Videre ble luftebeslaget montert en
halvmeter hgyere pa styrbord side av
konsollen og slangen limt fast med
Rotabond 2000 (en MS-polymer
fuge/limmasse) pd innsiden av stuerom-
met. Det er serdeles viktig at lufteslang-
en har en jevn stigning frem til beslaget
slik at kondensvann ikke far mulighet til
a samle seg pa et lavere punkt.

Vi benyttet standard pafyllings- og
luftebeslag samt CE-merket slange god-
kjent for bruk bade til bensin og diesel -
1 1/2” (pafylling) og 3/4" (lufting) med
doble slangeklemmer. Losningen funge-
rer sa bra som man kan forvente, selv
om det ideelle ville vaert 4 montere pa-
tyllingen gjennom skrogsiden.

FESTING

Da hullet i derken var ferdig utskaret
ved hjelp av en elektrisk sirkelsag, ble
flensen pa tanken rengjort med
Aceton. Det samme ble omradet rundt
apningen i derken. Deretter la vi en
tykk larve med Rotabond 2000 rundt
apningen og senket tanken nedi. I alu-
miniumsflensen hadde vi forboret til
sammen atte skruehull. Dermed ble
tanken festet bade med Rotabond 2000
og treskruer i syrefast stil. Enhver
bruk av kobber i kombinasjon med
aluminium ma unngas slik at alumini-
umen ikke terer opp.

Helt til slutt la vi ytterligere en fuge
med Rotabond 2000 rundt tankflensen i
ytterkant som en ekstra sikkerhet.
Deretter ble konsollen montert ombord,
limt til deérken med fugemasse og
skrudd skikkelig fast. I forkant av stue-
rommet ble det si skiret hull til pafyl-
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lingsstussen i forkrommet messing som
vi festet med fugemasse. En rgrdel i
messing med en slangestuss ble deretter
skrudd i tankdpningen og festet med
godkjent gjengetettingsmiddel som taler
bensin (eksempelvis Omnifit). Det fin-
nes mange typer tettemiddel og det er

viktig a pase at man bruker et stoff som
er egnet til formalet. Deretter presset vi
pa en slange som mellomstykke og fes-
tet med doble slangeklemmer.

I rommet akter har vi montert et
kombinert bensinfilter og vannutskiller
fra Yamaha som bgr skiftes hver sesong.

Det er viktig at dette filteret ikke monte-
res lavere enn tanknivaet slik at man
unngar hevertfunksjonen nar filterinn-
satsen skal skiftes. Uansett vil det i til-
legg til korrekt montering vare smart a
forsyne slangen med en stengeventil

med tanke pa sikkerhet og tyveri. &
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